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Pustošenje New Orleansa

Èlanak Michaela Hopkina, objavljen 1. rujna 2005. godine i do-
stupan na internetskoj adresi news@nature.com zapoèinje pita-
njem: “Eksperti kaÞu da su vidjeli da nesreæa dolazi; što sljedeæe
moÞemo oèekivati?

Kad je 29. kolovoza uragan Katrina pogodio New Orleans u gradu
su mislili da su izbjegli najgore. Snaga uragana oslabila je s pet na
èetiri prije nego se pribliÞio obali i stanovnici New Orleansa mislili
su da su izbjegli katastrofu.

Meðutim, sljedeæi dan kad je oluja veæ bila prošla, dio nasipa koji
je štitio podruèje od poplava razbio se u duljini od 100 metara, što
je zajedno s još najmanje dvije druge manje pukotine prouzroèilo
preplavljivanje oko 80 % površine grada.

Procijenjeno je da je 31. kolovoza danak smrti bio u tisuæama, i
sve to dva mjeseca prije završetka sezone uragana. U ovom se
èlanku propituje ima li u strahoti koja se dogodila još više Þrtava.

Jesu li struènjaci znali što se moÞe dogoditi?

Znali su. New Orleans je bio zaštiæen nizovima zidova protiv po-
plave, odnosno nasipima koji su pomagali u zadrÞavanju vode
obliÞnjeg jezera Pontchartrain, koje je s druge strane povezano s
Meksièkim zaljevom.

Dio grada smješten je nekoliko metara ispod razine mora. Sustav
zidova dug 565 kilometara bio je izgraðen tako da se moÞe odu-
prijeti uraganu jaèine 3, a unaprijed se znalo da bi izravan udar
oluje bio najgora moguæa prirodna katastrofa koja moÞe zadesiti
obalni dio SAD-a.

Je li se išta moglo uèiniti da se sprijeèi katastrofa?

Odgovor i na to pitanje je potvrdan. Nasipi su mogli biti viši. U
izvještaju New York Timesa navodi se da je poznato da procjena
troškova zaštite od uragana jaèine pet iznosi 2,5 milijarde USD.

Prirodna moèvarna podruèja koja štite New Orleans od okolnih
voda takoðer su trebala biti zaštiæena od degradacije. Tridesetogo-
dišnji plan obnove “Obala 2050.” objavljen je 1998. godine nije
se ostvario, a predviðena su bila ogromna sredstva od 14 milijardi
USD. Oèekuje se da æe za sanaciju šteta nastalih u sadašnjoj
nesreæi trebati deseci milijardi USD.

Prema ocjeni meteorologa iz meðunarodnog centra za istraÞiva-
nje uragana u Miamiju (Florida) Hugha Willoughbya, dio proble-
ma je i u tome što planeri nisu uzimali u obzir poveæan broj uraga-
na koji se u posljednje vrijeme javljaju. Sjedinjene amerièke
drÞave imale su dulje vrijeme veliku sreæu s uraganima. Veæina se
odluka donosila na temelju mišljenja da æe i u buduæe imati iste
uvjete kakvi su vladali sedamdesetih i osamdesetih godina prošlog
stoljeæa. Willoughby smatra da pristup “Don’t worry, be happy”
naÞalost nije dobar za spreèavanje sliènih katastrofa.

Kako su zapravo popustili nasipi?

Za sada je nejasno zašto se 100 m nasipa uzduÞ 17. Street canal
jedino srušilo. Upravo je taj dio bio nedavno nadograðen i kon-
struiran od betona debljine nekoliko stopa za razliku od zemljanih
struktura u drugim dijelovima grada.

Struènjaci istièu da se jezero Pontchartrain izlilo u vrtlogu oluje,
što je moglo prouzroèiti prelijevanje vode i preko rubova obliÞnjih
nasipa. Ta je voda mogla nagristi temelje zaštitnih zidina i u ko-
naènici prouzroèiti njihovo rušenje.

Koliko æe trajati popravljanje štete?

Sve pumpne stanice (više od 20) smještene na glavnom putu kojim
se normalno voda izbacivala iz grada uzduÞ 17. Street canala po-
plava je uništila. Èuvanje New Orleansa od poplava bio je i inaèe
dnevni izazov, dakle i prije pojave uragana Katrin. Kako je gotovo
cjelokupno podruèje izmeðu jezera Pontchartrain i rijeke Missis-
sippi pod vodom, rašèišæavanje poplavljenog podruèja trajat æe
najmanje mjesec dana.

Za sada helikopteri i teretni èamci donose vreæe pijeska i betonske
dijelove od kojih se inaèe grade ceste za izgradnju barijera u
najsrušenijim nasipima s namjerom da se zatvore rupe. Dok je ova
prièa odlazila u tisak, voda se polako poèela povlaèiti.

Koliko æe ljudi biti pogoðeno nesreæom?

U obliÞnjim manjim gradovima veæ su izrazili zabrinutost da se
mrtvi broje na stotine i pretpostavlja se da æe se u konaènici Þrtve
brojati u tisuæama. To je potencijalno najveæa prirodna katastrofa
u SAD-u od 1906. godine, kad je od posljedica potresa u San
Franciscu Þivote izgubilo više od 6 000 ljudi.

U pogoðenom podruèju nalazi se 10 000 pripadnika Nacionalne
garde koji sudjeluju u raspodjeli pomoæi i èuvanju dobara od
pljaèkaša koji su jurnuli u New Orleans.

MoÞe li se optuÞiti promjena klime?

Nemoguæe je tvrditi sa sigurnošæu.

Postoje podaci koji ukazuju na to da su uragani postali intenzivniji,
ali to moÞe biti i posljedica prirodnih varijacija. New Orleans bio
je pogoðen uraganom 1969. godine obiljeÞavajuæi kraj par relativ-
no Þestokih desetljeæa. Poslije toga, sve do 1995. godine zavladalo
je relativno mirno razdoblje, a od tada su oluje ponovno uèestalije
udarale.

Uragani pokazuju tendenciju jaèanja u razdobljima koja karakteri-
ziraju više temperature površinskog sloja Atlantskog oceana. Me-
ðutim, podaci o tome dostupni su samo par posljednjih dese-
tljeæa, od kad je zapoèeto satelitsko praæenje oceana. Takoðer niti
raèunalni modeli za klimatske promjene ne mogu predviðati na
maloj vremenskoj skali pojedinaène dogaðaje kao što je uragan.

Ipak, predviða se da æe površinska temperatura mora porasti za
nekoliko stupnjeva do 2100. godine, što znaèi da æe nesreæe zbog
naleta uragana biti uèestalije. Takoðer se ne zna hoæe li uragani
pogaðati obalno podruèje ili æe se prebaciti na more.

Što se moÞe oèekivati do kraja sezone uragana ove godine?

Atlantski uragani tradicionalno se javljaju do studenog, pa nisu
iskljuèeni novi slièni dogaðaji. Do sada je tijekom 2005. godine
zabiljeÞeno 11 tropskih oluja, od èega su se èetiri pretvorile u ura-
gane. Prema meteorologu Julianu Hemingu iz Met Office (Velika
Britanija) moÞe se tijekom ove sezone oèekivati dvadeset oluja i
od toga deset uragana premda neæe svi doprijeti do kopna.
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MoÞe li se oèekivati više uragana u sljedeæoj godini?

Heming smatra da ne postoji razlog da se ne brinemo. Zadnje de-
setljeæe pokazalo je kako su moguæi iznenadni uragani visokog in-
tenziteta. Praæenje takvih oluja i evakuacija stanovništva iz ugro-
Þenih podruèja preostaje kao najbolji oblik obrane.

Naravno da se ne oèekuje da æe svi uragani udariti glavne gradove
i prouzroèiti toliko štete kao ovaj u New Orleansu. Katrina je uda-
rila na najgore mjesto na obali i gore bi bilo samo da se udar dogo-
dio u Miamiju. Heming je izjavio da se nada da æe posljednji
dogaðaji biti zvono za buðenje i poziv na oprez.

EU: automobilska industrija uspješna,
ali nedovoljno “zelena”

Dok se globalni smjer kojim ide automobilska industrija hvali, Ko-
misija EU u izvještaju o konkurentnosti iskazala je zabrinutost zbog
zaostajanja u razvoju zelene tehnologije koja se uvelike veæ pri-
mjenjuje u Japanu.

U godišnjem izvještaju Komisije za konkurentnost pokriven je
ogranièen broj tema. Taj izvještaj iz 2004. osmi je te vrste i sadrÞi
dio koji je fokusiran na automobilsku industriju u EU.

Konkurentnost europske automobilske industrije definira se kao
sposobnost postizanja ili obrane marktinškog udjela na meðu-
narodnome trÞištu uz oslanjanje na cijenu i/ili kvalitetu proizvoda.
Izvještaj uvaÞava širok raspon èimbenika koji utjeèu na tu sposob-
nost, ukljuèujuæi cijenu proizvodnje, tehnološke i organizacijske
inovacije, regulacijski okvir, makroekonomske uvjete i slièno. Za-
kljuèeno je da je o buduænosti tog sektora nemoguæe donijeti ko-
naèni zakljuèak.

Prema izvještaju Komisije za konkurentnost Europska unija je s
42 % globalne proizvodnje (17 milijuna jedinica) tijekom 2002.
godine najveæi pojedinaèni proizvoðaè putnièkih automobila na
svijetu i u vrlo je dobroj poziciji u smislu ekonomskih utjecaja.
Premda je proizvodnja na velikoj skali još uvijek “glavni instru-
mentarij” za postizanje takozvane “cost-efficiency”, to još nije
primjenjivo na cjelovit automobil. Velike inovacije i kapacitet
istraÞivanja i razvoja (engl. krat. R&D) dopuštali su proizvodnju za
otvaranje “gigantskih proizvodnih mjesta” u smjeru standardnih,
prilagodljivijih proizvodnih tehnika.

Kupci su vjerni europskim “brandovima” štiteæi tako EU od pre-
komjerne meðunarodne konkurencije. Kao rezultat Europa drÞi
dominantno trÞište u veæini proizvoda automobilske industrije i
ima dobru poziciju u novim trÞištima kao što je na primjer Kina.

Kvalificirana radna snaga je brojna i s novim èlanicama EU dobiva
dodatnu dobro obuèenu radnu snagu.

Meðutim, produktivnost u EU još uvijek zaostaje za onom u Japa-
nu i SAD-u, radna snaga je skuplja i manje je fleksibilna nego u
drugim podruèjima, što smanjuje konkurencijski poloÞaj Europe.

Rast u Europi je spor u usporedbi s drugim glavnim svjetskim regi-
jama i dodatno ga koèi relativna rascjepkanost europskog trÞišta, a
posebno s obzirom na razlike u porezima na automobile u razlièi-
tim zemljama èlanicama EU.

Jedan od glavnih izazova leÞi u dostizanju prednosti koju su odav-
no stekli japanski proizvoðaèi u razvoju ekološki prijateljskih (pri-
hvatljivih) tehnologija, a posebno u razvoju novih tehnologija s
kombiniranjem razlièitih pogonskih goriva, ukljuèujuæi i gorivne
æelije. U izvještaju se navodi da u skladu s opisanim stanjem, eu-
ropska istraÞivanja i razvoj u toj djelatnosti treba usmjeriti u prona-
laÞenja ekološki prihvatljivih, prijateljskih proizvoda, a posebno u
pronalaÞenje adekvatne tehnologije i pogodnoga goriva koje bi
dugoroèno moglo biti dostupno. Jedan od ciljeva u sljedeæih 20
godina je pronalaÞenje gorivne æelije kao standardnog proizvoda.

Na ministarskom sastanku EU odrÞanom krajem studenog prošle
godine pozdravljeni su zakljuèci tog izvještaja te je reèeno da bu-
duæi regulatorni prijedlozi u sektoru proizvodnje automobila tre-
baju proæi sveobuhvatnu procjenu utjecaja uzimajuæi u obzir
kumulativne troškove vaÞeæeg radnog okvira automobilske indu-
strije. Ministri su podrÞali stav Komisije da se ta problematika po-
digne na visoku razinu, što ukazuje na vaÞnost sektorske konku-
rentnosti.

Prema Berndu Pishetsriederu iz grupacije Volkswagen, proširenje
Europske unije nova je rijetka šansa za ponovno preispitivanje
konkurentnosti jer automobilska industrija postaje potencijalno
ranjiva u srazu s globalnim ekonomskim silama, preregulaciji i
strukturnim ekonomskim slabostima kod kuæe.

Ivan Hodac, generalni tajnik udruÞenja “European Automobile
Manufactureres” (ACEA) izjavio je da opseg i priroda regulacijskih
mjera koje se ubrzano nameæu proizvoðaèima vozila daju ozbiljne
razloge za zabrinutost. Konfliktni zahtjevi pri tome ne pomaÞu. Ta-
kav je primjer istovremeni zahtjev za boljom efikasnošæu goriva i
poveæanjem sigurnosti, što aute èine teÞim, pa je potrebna veæa
sila odnosno dodatna potrošnja goriva. Istaknuo je da sve što vodi
do bolje kvalitete mora biti prioritet u proširenoj Uniji. Takoðer je
bitno brzo kompletiranje unutrašnjeg trÞišta u automobilskom
sektoru, ukljuèujuæi fiskalno ujednaèavanje poreza na vozila i gori-
vo i uz to daljnji razvoj cestovne infrastrukture. Na kraju, Hodac
istièe da se mora misliti i na fleksibilne radne uvjete za podizanje
konkurentnosti.

Iz japanskog udruÞenja proizvoðaèa automobila dobivena je in-
formacija da je 60 % japanskih automobila prodanih u Europi sada
i napravljeno u Europi. Japanski proizvoðaèi imaju 18 proizvodnih
postrojenja u deset europskih zemalja te su od 1995. godine
udvostruèili proizvodnju i dosegli brojku od 1 245 milijuna vozila
u 2003. te zapošljavaju oko 2 500 ljudi širom Europe (uglavnom
Njemaèka, Velika Britanija i Nizozemska). Prema podacima iz
udruÞenja proizvoðaèa u pripremi su dodatne investicije za podi-
zanje konkurentnosti: ukupno 2 687,8 milijuna Eura u 2004. i
2005. godini.

(Izvor: EurActiv, objavljeno 1. prosinca 2004.)
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