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Realizacijom Projekta Druzba Adria, kojim Jadranski naftovod (JANAF) namjerava putem termi-
nala u Omislju aktivirati i svoj izvozni pravac, ojacao bi se strateski polozaj JANAF-a u mrezi
europskih naftovoda, povecala bi se iskoristivost naftovodnog sustava te osiguralo sigurnije i kva-
litetnije opskrbljivanje naftom domacih i stranih korisnika.

Druzba Adria je medunarodni projekt izvoza ruske nafte i tranzitne nafte drugih zemalja na
svjetsko trziste uz koristenje slobodnih kapaciteta postojecih naftovodnih sustava Druzbe i
JANAF-a (Adria), koji se protezu od Ruske Federacije preko Bjelorusije, Ukrajine, Slovacke,
Madarske i Hrvatske do Tankerske luke i Terminala Omisalj (duljine oko 3 200 km). Projektom
Druzba Adria predvida se tranzit i izvoz nafte s koli¢inama od 5 x 10° tona u prvoj fazi, 10 x 10°
tona u drugoj fazi i 15 x 10° tona godiénje u trecoj fazi.

Uz gospodarske koristi, medutim, projekt Druzba Adria nesumnjivo ¢e dodatno potaknuti
rjeSavanje pitanja upravljanja balastnim vodama, koje tankeri moraju prenositi radi odrzavanja
stabilnosti tijekom plovidbe. Nekontrolirani prijenos balastnih voda i sedimenata putem brodo-
va potencijalna je prijetnja eko sustavima mora, zbog mogucih unosa/prijenosa alohtonih mor-
skih organizama, patogenih virusa i bakterija. Balastna voda je svakako nedvojbeni ako ne i
klju¢an prenosnik morskih organizama. To je voda (slatkovodna, braki¢na ili morska) koju brod
uzima u »polaznoj« luci i ispusta u »dolaznoj« luci i koja je potrebna za odrzavanje ravnoteze i
stabilnosti modernih brodova dok plove bez tereta. Sigurnost, vremenski uvjeti, uvjeti tereta i
parametri transporta osnovni su uvjeti za odredivanje u kojoj je mjeri balastiranje potrebno.

Ta e pitanja biti regulirana donosenjem Konvencije o postupanju s balastnim vodama i sedi-
mentima, cija je izrada upravo u tijeku. Nacrt Konvencije bio je na dnevnom redu 48. sjednice
MEPC/IMO (Komitet za zastitu pomorskog okolisa Medunarodne pomorske organizacije),
odrzane 7.-11. listopada 2002. godine u Londonu. Konvencijom ce se regulirati nacin postu-
panja s balastnim vodama i sedimentima, izmjenu i obradu balastne vode, standardi za kvalitetu
balastne vode, tehnicke standarde za kvalitetu opreme za obradu balastnih voda i ostalo. Regu-
lirat ¢e se nadalje pitanja kontrole kvalitete balastnih voda, nadlezna tijela, nacin ovlas¢ivanja za
postupanje s balastnim vodama, komunikacija (brod, lucka uprava, drzava ¢lanica, IMO), po-
dru¢ja za izmjenu balastnih voda.

Ostali vazniji medunarodni dokumenti su i Konvencija MARPOL 73/78 te Konvencija o bio-
loskoj raznolikosti.

Navedeni dokumenti daju pravni okvir, dok u nacionalnim propisima drzave trebaju uzeti u ob-
zir posebitosti svojih morskih eko-sustava kao i znacajke plovnih puteva.

Radi odabira optimalnog rjesenja za odlaganje balastnih voda Projekta Druzba Adria pazljivo se
prate sve srodne medunarodne aktivnosti. Uspostavljena je uska suradnja JANAF-a s tijelima
drzavne uprave, sa znanstvenicima, brodarima i drugim institucijama. Na inicijativu JANAF-a i u
suradnji s nadleznim tijelima drzavne uprave formirana je i Radna grupa koja treba prouditi
medunarodnu praksu i predloziti optimalno rjesenje.

Kljucne rijeci: Balastne vode, naftovod, eko sustav, alohtoni organizmi

Uvod

Nezeljeno Sirenje organizama iz udaljenih eko sustava veli-
ka je prijetnja bioloskoj raznolikosti. Brodarska industrija
drzi se odgovornom i za tu vrstu »onecisenja, u ovom
slucaju alohtonim organizmima, koje moze uzrokovati ne-
povratni proces nezeljenih promjena eko sustava i pomi-
canja ekoloske ravnoteze.

Prijenos zivih organizama (vodenih biljaka, Zivotinja i pato-
gena) putem raznih brodskih operacija uocen je ve¢ po-

Cetkom 19 st. Od tada pa do danas taj problem se po-
vecava s povecanjem pomorskih trgovackih i drugih aktiv-
nosti.

U vige slucajeva nekontrolirani prijenos alohtonih vrsta iza-
zvao je velike posljedice pa i trajne poremecaje (gubitke)
autohtonih ekoloskih sustava s velikim ekonomskim poslje-
dicama.

Alohtoni morski organizmi mogu se prenositi na razne
nacine kao npr.:
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— balastnim vodama

— putem obrastaja na oplati i opremi (sidra) plovila

— ribolovnim aktivnostima i opremi za ribolov (tankovi,
mreze) i dr.

U mnogim slucajevima tesko je ustanoviti nacin prijenosa
morskih organizama. Cesto postoji i vremenska razlika od
trenutka unosa do trenutka kad je potvrden nalaz alohto-
nih organizama. Ako ne znamo vrijeme unosa, mozemo
pretpostaviti da su vrste koje su unesene putem naslaga na
trupu zapravo stigle putem balastne vode. Neka vrsta
moze biti prenesena u razli¢itim stupnjevima razvoja njezi-
nog zivota, npr. u odraslom stadiju pri¢vrs¢ena na brodski
trup ili kao planktonska larva u balastnoj vodi.

Balastna voda svakako je nedvojbeni ako ne i klju¢ni pre-
nosnik morskih organizama. To je voda (slatkovodna, bra-
kicna ili morska) koju brod uzima u »polaznoj« luci i is-
pusta u »dolaznoj« luci i koja je potrebna za odrzava-
nje ravnoteze i stabilnosti modernih brodova dok plove
bez tereta. Sigurnost, vremenski uvjeti, uvjeti tereta i pa-
rametri vezani za prirodu odgovarajuce trgovine, prvi su
uvjeti za odredivanje u kojoj je mijeri balastiranje po-
trebno.

Brodovima se danas prevozi priblizno 80 % od ukupnog
svjetskog prometa roba. Svjetska trgovacka flota u tu svrhu
godi$nje mora koristiti, a to znaci i prenositi oko 10° tona
balastnih voda.

Ukupni obujam balastne vode koji se stalno prenosi u pre-
kooceanskom prometu je nepoznat. Prema dostupnim po-
dacima npr. u australske 64 luke 10 000 plovila iz 800 pre-
komorskih luka ispusta godisnje oko 150 mil. tona ba-
lastnih voda (AQIS 1998.). Uz to, domadi prevoznici sva-
ke godine iz jedne australske luke u drugu prebace miliju-
ne tona. Godine 1991. SAD su primile 79 mil. tona bala-
stnih voda. Nedavno istrazivanje provedeno u Nizozem-
skoj' pokazalo je da Roterdam sa svojih otprilike 14 mil.
tona godisnje Cini najvecu svjetsku izvoznu luku balastnih
voda.

Pravni okvir za djelovanje

Djelovanje na medunarodnoj razini

Upravljanje balastnim vodama nesumnjivo je problem koji
treba rjesavati na globalnoj razini, sto znaci da se i teh-
nicka i organizacijska rjeSenja te odgovarajuci propisi tre-
baju donositi, primjenjivati i tumaciti poglavito na medu-
narodnoj razini.

Trenutacno ne postoji optimalna tehnologija upotrebe i
zbrinjavanja balastnih voda kao ni odgovarajuci propisi ka-
ko na globalnoj tako ni na nacionalnoj razini. Bitne aktiv-
nosti i pravno uporiste temelje se na dva klju¢na meduna-
rodna dokumenta:

— Konvenciji o brodova
(MARPOL)? i

— Konvenciji o bioloskoj raznolikosti.?

spreCavanju onecisenja s

MARPOL konvencija 73/78., donesena u okviru Meduna-
rodne pomorske organizacije (IMO) usvojena 1973. te
Protokol iz 1978.* utvrduju potrebu kontrole i minimalizi-

ranja namjernog, nesavjesnog ili slu¢ajnog otpustanja nafte
i ostalih tvari iz brodova u pomorski okolis. Aneksima koji
slijede (Anex | — VI) utvrduju se obveze za preventivno dje-

Vv 2

lovanje i kontrolu mogucih oneciscenija:

— onecis¢enja naftom,

— utovar, istovar i prijevoz i kemikalije,

— rukovanje stetnim tvarima,

— ispustanje otpadnih voda s brodova,

— odlaganje otpada,

— mjere i postupci za smanjenje plinovitih emisija iz bro-
dova i dr.

Konvencija o bioloskoj raznolikosti (potpisana na Konfe-
renciji Ujedinjenih naroda u lipnju 1992. u Rio de Janeiru)
prvi je medunarodni ugovor koji obvezuje drzave da sacu-
vaju i odrze upotrebljivim svoje bioloske izvore.

Kako bi se smanijio rizik prenosenja stranih morskih organi-
zama putem balastnih voda, IMO je zatrazio od svojih ¢la-
nica da izrade strategiju zastite bioloske raznolikosti i od-
govarajuce akcijske planove.

Drzave clanice IMO-a poduzimaju nadalje zajednicke
aktivnosti na pronalazenju optimalnog-prihvatljivog teh-
nickog rjesenja te predlaganju postupaka na lokalnoj, re-
gionalnoj i nacionalnoj razini. Na razini IMO-a uspostav-
liena je Radna grupa Komiteta za zastitu pomorskog oko-
lisa, koja priprema propise i pravila za postupanje s bala-
stnim vodama. IMO je razvio Smjernice — Rezolucija A
868 (20) za kontrolu i upravljanje brodskim balastnim vo-
dama s ciliem smanjenja prijenosa stranih (nepozeljnih)
vodenih organizama i patogena.’ lako te Smjernice ne
pruzaju potpunu zastitu one su do donosenja standardizi-
ranih djelotvornih  metoda ocijenjene kao prihvatljiva
osnova za smanjenje rizika unosa stranih (nepozeljnih) vo-
denih organizama i patogena.

Sve ove aktivnosti bit ¢e zaokruzene donosenjem obvezu-
juceg pravnog dokumenta (Konvencija o postupanju s ba-
lastnim vodama i sedimentima) cija je izrada upravo u tije-
ku. Nacrt konvencije bio je na dnevnom redu 48. sjednice
MEPC/IMO  (Komitet za zastitu pomorskog okolisa
Medunarodne pomorske organizacije), odrzane 7.-11. li-
stopada 2002. godine u Londonu. Konvencijom ce se re-
gulirati nacin postupanja s balastnim vodama i sedimenti-
ma, izmjena i obrada balastne vode, standardi za kvalitetu
balastne vode, tehnicki standardi za kvalitetu opreme za
obradu balastnih voda i ostalo. Regulirat ¢e se nadalje pi-
tanja kontrole kvalitete balastnih voda, nadlezna tijela,
nacin ovlaséivanja za postupanje s balastnim vodama, ko-
munikacija (brod, lucka uprava, drzava ¢lanica, IMO), po-
drucja za izmjenu balastnih voda.

Uz Konvenciju koja ¢e sadrzavati opcenita pravila i propise
za postupanje s balastnim vodama IMO ¢e razviti i detal-
jne smjernice za odredena podrucja:

— smjernice za projektiranje brodova kako bi se izmjena
balastnih voda provodila na najsigurniji moguci nacin za
brod i posadu,

— smjernice za monitoring i uzorkovanje balastnih voda,

— upute za lucke uprave i dr.
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Djelovanje na nacionalnoj razini

Republika Hrvatska kao ¢lanica Medunarodne pomorske
organizacije te stranka MARPOL konvencije i Konvencije o
bioloskoj raznolikosti uklju¢ena je u sve naprijed navedene
aktivnosti. Na nacionalnoj razini doneseni su odgovarajuci
propisi kojima se osigurava preventivno djelovanje i dje-
lovanje u slu¢aju akcidenata,®”8 dok za pitanja balastnih
voda propise tek treba donijeti. U pravnim propisima te-
meljnih zakona koji reguliraju odnos prema ocuvanju bio-
loske raznolikosti ugradene su samo usmjeravajuce odred-
be kao npr.:

Konvencija o bioloskoj raznolikosti, ¢lanak 8., stavak (i):
»Sprijeciti uvodenje te kontrolirati ili iskorijeniti one strane
vrste koje ugrozavaju ekosustave, stanista ili vrste.;

Zakon o zastiti prirode,® ¢lanak 2. treca alinea: »Zastita
prirode provodi se osobito sprecavanjem Stetnih zahvata
ljudi i poremecaja u prirodi kao posljedica tehnoloskog
razvoja zemlje i drugih djelatnosti i osiguravanjem $to po-
voljnijih uvjeta odrzavanja i slobodnog razvoja prirode.«;

Zakon o zadtiti okolisa,’® ¢lanak 12, stavak (4): »treba iz-
bjegavati svaki zahvat koji ima Stetan ucinak na biolosku
raznolikost i oCuvati prirodni genetski sklad i sklad prirod-
nih zajednica, zivih organizama i nezivih tvari«.

Ne postoje pouzdani podaci o balastnim vodam koje su
do sada unesene ili se unose u Jadransko more. Planirani
projekt Druzba Adria nesumnjivo daje dodatni poticaj su-
stavnom rjeSavanju pitanja optimalnog zbrinjavanja bala-
stnih voda i donosenja odgovarajucih pravnih propisa. U
tu svrhu vrijedno je istaknuti i dvije nedavne inicijative na
medunarodnoj i nacionalnoj razini.

U Zagrebu je u organizaciji JANAF-a i u suradnji s na-
dleznim tijelima drzavne uprave uspostavljen radni tim
stru¢njaka iz oceanografskih institucija, JANAF-a, brodara i
Lucke uprave Luke Omisalj koji ¢e uz logisticku podrsku
JANAF-a izraditi Stru¢ne podloge za rjeSavanje pitanja
zbrinjavanja balastnih voda.

Na nedavnom sastanku Jadransko-Jonske inicijative odrza-
nom u Bariju (ltalija) delegacija Republike Hrvatske pre-
dlozila je da se unutar Inicijative i unutar trilateralne surad-
nje Italije, Slovenije i Hrvatske na zastiti Jadranskog mora
zajednicki radi na pitanjima balastnih voda, $to je i prih-
vaceno.

Projekt Druzba Adria

Nakon desetak godina teskoca u poslovanju, bez razvoja i
mogucnosti da u uvjetima rata, politicke i ekonomske krize
u regiji transportira kolicine nafte za koje je izgraden, (20
milijuna tona godisnje, odnosno konac¢nog kapaciteta 34
milijuna tona nafte godisnje), Jadranskom naftovodu dio-
nickom drustvu Zagreb (JANAF d. d.) medunarodnoj naft-
noj transportnoj organizaciji, zbog promijenjenih geostra-
teskih okolnosti te stabilizacije situacije u regiji, otvorile su
se nove i vrijedne razvojne mogucnosti u obliku novih stra-
teskih projekata. Jedan od takovih projekata je i Projekt
Druzba Adria.

Druzba Adria je medunarodni projekt izvoza ruske nafte i
tranzitne nafte drugih zemalja na svjetsko trziste uz upotre-

bu slobodnih kapaciteta postojecih naftovodnih sustava
Druzbe i JANAF-a (Adria), koji se protezu od Ruske Fede-
racije, preko Bjelorusije, Ukrajine, Slovacke, Madarske i
Hrvatske do Tankerske luke i Terminala Omisalj (duljine
oko 3 200 km). Projektom Druzba Adria predvida se tran-
zit i izvoz nafte s kolicinama od 5 mil. tona godisnje (mtg)
u prvoj fazi, 10 mtg u drugoj fazi i 15 mtg u trecoj fazi.'"!

Slika 1 — Projekt Druzba Adria

Fig. 1 — Project Druzba Adria

Projekt je u fazi intenzivne pripreme. Potpisan je Spora-
zum izmedu transportnih kompanija (20. lipnja 2002.) —
Sporazum o suradnji i zajednickom poslovanju u transpor-
tu ruske nafte na svjetska trzista s prekrcajem u luci Omi-
galj, dok se do kraja godine planira potpisati Meduvladin
sporazum o podrsci projekta integracije naftovoda Druzba
i Adria, Ciji je sadrzaj usuglasen.

S obzirom da su cjevovodi Druzba i Adria spojeni u Szaz-
halombatti (Madarska) i ve¢ su u mogucnosti dopremati
naftu iz pravca Rusije sve do Siska, za ostvarenje potpune
tehnicko — tehnoloske integracije ovih dvaju naftovodnih
sustava potrebno je rijesiti pitanje transporta nafte od Siska
do Tankerske luke Omisalj, tj. osposobiti postojeci nafto-
vodni sustav za transport nafte u smjeru suprotnom od
osnovnog projektiranog, uz udovoljavanje i osnovnim teh-
ni¢kim i hidraulickim kriterijima u odnosu na originalni
smjer transporta.

U cilju udovoljavanja postavljenim zahtjevima provest ce
se odredene dogradnje/rekonstrukcije/modernizacije po-
stojeceg sustava, sto Ce rezultirati ulaganjima u osposoblja-
vanje dionice Omisalj — Sisak za naizmjenicni rad, u rezer-
voarski prostor te ulaganjima u Tankersku luku Omisalj, za
njezino osposobljavanje za uvjete izvozne luke prema svjet-
skim standardima.

Naftovodni sustav JANAF — postojece stanje
Naftovodni sustav JANAF sastoji se od:

— Prihvatno — otpremnog terminala u Omislju na otoku
Krku (Terminal Omisalj) u cijem su sastavu Tankerska luka,
rezervoarski prostor za naftu i naftne derivate, otpremne
pumpne stanice te ostali infrastrukturni objekti;

— Prihvatno — otpremnih terminala u Sisku, Virju i Slavon-
skom Brodu s rezervoarskim prostorom za sirovu naftu,
pumpnim stanicama i pratecom infrastrukturom;
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— Cjevovoda dugackog 759 kilometara (duljine 610 km u
RH), kojim opskrbljuje rafinerije nafte u Hrvatskoj (Sisak),
u Sloveniji (Lendava), u BiH (Bosanski Brod), Jugoslaviji
(Novi Sad i Pancevo) te preko madarskog naftovodnog su-
stava i Druzbe, rafinerije u Madarskoj, Slovackoj i Ceskoj.

Cjevovodni sustav Cine:

— dionica Omisalj — Sisak,

— dionica Sisak — Virje — Gola,

— dionica Sisak — Slavonski Brod,

— dionica Slavonski Brod — Sotin (Dunav) — Novi Sad —
Pancevo.

— Podmorskog naftovoda Omisalj — Urinj, koji povezuje
Terminal Omisalj na otoku Krku s Rafinerijom Urinj (ukup-
ne duljine 7,2 km, od toga 6 km podmorski dio).

Slika 2 — Jadranski naftovod sustava JANAF-a

Fig. 2 — Adriatic pipeline (JANAF)

JANAF je ve¢ kod same izgradnje postojeceg sustava posta-
vio cilj — ocuvanje izvornosti bioloske raznolikosti i eko-
loske stabilnosti eko sustava mora i kopna uze i Sire lokaci-
je sustava JANAF i sprecavanje negativnog utjecaja na sve
ostale elemente okolisa (zrak, vodu, tlo, zdravlje ljudi, go-
spodarstvo i dr). Usvojio je, kao i u svijetu, pristup da je
najveca sigurnost za okolis sam naftovod, kako je projekti-
ran, izgraden, eksploatiran, odrzavan, kontroliran, a s obzi-
rom na njegove posebnosti, te su preventivne mjere za
sprecavanje nastajanja moguceg iznenadnog dogadaja, ak-
cidenta, koji bi mogao rezultirati onecis¢enjem okolisa,
ugradene u sve faze zivotnog ciklusa naftovoda.

Naftovodni sustav JANAF projektiran je, izgraden i kontro-
liran prema svjetskim standardima i normativima te zakon-
skim propisima Republike Hrvatske. To potvrduje i revizija
konzultantske tvrtke Gaffney, Cline & Associates iz 1997.
godine, koja je nakon pregleda sustava utvrdila »dobro
stanje glavnih terminala i ispitanih sekcija cjevovoda, usli-
jed visokih standarda na pocetku izgradnje i visoke eko-
loske svijesti osoblja JANAF-a«.

Takoder, to potvrduju i podaci o transportu 117 mil. tona
nafte i pretovaru 1200 tankera u Tankerskoj luci, bez ijed-
nog incidenta tijekom 23 godine rada.

Citav niz obavljenih istraZivanja i izradenih dokumenata
zastite okolisa bili su osnova za provedbene dokumente u
postupku investicijske izgradnje sustava JANAFE Mjere
zastite okolisa primjenjuju se u redovitim uvjetima rada i u
slucaju izvanrednih dogadaja.

Predvidene dogradnje/rekonstrukcije/modernizacije
postojeceg sustava

U svrhu osposobljavanja naftovoda za rad u smjeru Sisak —
Omisalj potrebni su sljedeci zahvati na postojecim objekti-
ma sustava JANAF na lokacijama Terminala Sisak, Odusne
stanice Dobra, Pumpne stanice Melnice i Terminala
Omisalj:

— Na Terminalu Sisak prespojit ¢e se cjevovodi tako da se
omoguci otprema nafte iz rezervoarskog prostora ili relej-
no (iz smjera Virja) u smjeru Terminala Omisalj postoje¢im
pumpnim stanicama te osigurati potreban dodatni rezer-
voarski prostor.

— Na lokaciji Odusne stanice Dobra ugradit ¢e se nova
pumpna stanica.

— Na lokaciji postoje¢e Pumpne stanice Melnice ugradit ce
se redukcijska stanica (zbog potrebe kontrole tlaka nizvod-
no od Melnica) i odusna stanica s pripadaju¢im rezervoa-
rom obujma 500 m? (zbog zadtite cjevovoda od nedo-
pusteno visokog tlaka).

— Na Terminalu Omisalj ugradit ¢e se redukcijska stanica i
dvije odusne stanice (jedna za zastitu visokotla¢ne instala-
cije, a druga za zastitu manipulativnih cjevovoda i rezervo-
arskog prostora unutar samog Terminala); izgraditi pumpna
stanica za ukrcaj nafte; izgraditi mjerne stanice; usisni i
tlacni kolektor; utvrditi i primijeniti optimalno rjesenje za
balastne vode; rijesiti pitanje ugljikovodicnih para i iner-
tnog plina nastalog zbog ukrcaja nafte u tankere.

— Uvest ¢e se moderan kontrolni sustav (SCADA — Supervi-
sory Control and Data Acquisition) i PLC (Programmable
Logic Controllers) te telekomunikacijski sustav — ugradnjom
svjetlovodnog kabela.

— Provest ¢e se kontrola stanja cjevovoda.

— Izvedene rekonstrukcije /dogradnje ukljucit ¢e se u po-
stojece sustave zastite okolisa.

Povecanjem transporta nafte i prometa u Tankerskoj luci
Omisalj realizacijom projekta Druzba Adria ukupan pro-
met u luci bit ¢e znatno manji od transporta nafte koja se
danas prevozi Sjevernim Jadranom za Trst (oko 40 mil. to-
na godisnje), kao i od koli¢ina transporta za koje je sustav
JANAF-a projektiran (34 mil. tona godisnje).

U skladu s definiranim rokovima realizacije Projekta,
JANAF je zapoceo s pripremnim aktivnostima i ulaganjima
na realizaciji Projekta Druzba Adria.

Zahvati se provode u skladu sa zakonskim propisima inve-
sticijske izgradnje uzimajuci u obzir postojecu dokumenta-
ciju upravno — pravnog postupka izgradenog sustava i pla-
nirane zahvate te obvezatne zahtjeve vezane uz promjene.
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RjeSavanje problema balastnih voda

Stvaranjem izvoznih uvjeta u Tankerskoj luci Omisalj na-
stao je i problem rjesavanja balastnih voda, kao i u ostalim
izvoznim lukama Hrvatske i u svijetu.

Taj problem okupio je predstavnike nadleznih drzavnih ti-
jela, znanstvenika, brodara, vlasnika luka, koncesionara i
drugih pravnih i fizickih subjekata u svijetu i kod nas. Raz-
mjenjuju se iskustva o problematici balastnih voda, o za-
konskim okvirima (medunarodnim i nacionalnim), o bit-
nim elementima kod definiranja rjeSenja za balastne vode
(za obradu balastne vode na brodu, na kopnu, postupak
izmjene balastne vode), o problematici novih i starih gene-
racija tankera.

Odrzavaju se znanstveni skupovi i radionice na meduna-
rodnoj razini vezani uz obradu balastnih voda, davanje
prijedloga standarda nuznih za evaluaciju i prihvacanje al-
ternativnih rjeSenja obrade balastnih voda. Analiziraju se
prednosti i mane pojedinih postupaka obrade. Opci je
zakljucak da sve metode, od mehanickih, fizikalno-kemij-
skih, kemijskih do postupka izmjene balasta imaju svoje
prednosti i mane."3 14

U suradnji UN i IMO u tijeku je Program GloBallast (Glo-
bal Ballast Water Management Programme) koji u okviru
tehnicke pomodi ukljuCuje: obrazovanje i upoznavanje s
problematikom, prosudbe rizika od balastnih voda,
izucavanje luckog i Spedicijskog osoblja o postupcima i
metodama gospodarenja balastnim vodama, temeljne pre-
glede luka, pomo¢ u zakonskim propisima i dr.'>

Analiziraju se utjecaji: ekoloski (utjecaj na biolosku razno-
likost, na ekoloske procese...), ekonomski (na ribarstvo,
okolnu industriju, pomorske farme, turizam, sustave od-
vodnje i dr), na ljudsko zdravlje.

Takoder se analiziraju metode prosudbe rizika (kvalitativne
identifikacije rizika, polu-kvantitativne prosudbe rizika,
kvantitativne prosudbe rizika). Npr. prosudbe rizika balast-
nih voda u okviru GloBallast programa sakuplja i obraduje
podatke o brodovima (iz probnih centara i obrazaca za iz-
vjeStavanje o balastnoj vodi), parametre luckog okolisa,
podatke o rizi¢nim vrstama, podatke o lukama, analiziraju
se podaci o transportu, koeficijenti rizika u cilju dobivanja
rezultata — mapa probnih centara (uzorka balastnih voda,
infrastrukture, izvora itd.), svjetskih mapa (bioloske regije,
polazne luke, dolazne luke) i prosudbi rizika.

JANAF radi odabira optimalnog rjeSenja za balastne vode
Projekta Druzba Adria pazljivo prati sve navedene aktivno-
sti. Suraduje i s nadleznim tijelima drzavne uprave, sa
znanstvenicima u Hrvatskoj, s medunarodnim autoritetima
predmetnog podrucja, brodarima i drugim institucijama,
radi pronalazenja optimalnog rjeSenja za predmetnu pro-
blematiku. Analizira moguca rjeSenja imajuci na umu za-
konske zahtjeve, medunarodne i nacionalne, zahtjeve Pro-
jekta i opravdanost rjesenja sa stanovista struke i gospodar-
stva, kao i terminskih planova realizacije Projekta.

Na inicijativu JANAF-a, u suradnji s nadleznim tijelima
drzavne uprave formirana je Radna grupa koja ¢e zajed-
nicki rjesavati stru¢nu problematiku balastnih voda Projek-
ta Druzba Adria.

JANAF priprema Stru¢nu podlogu zastite okolisa Projekta
Druzba Adria, koja ¢e obuhvatiti sve bitne znacajke Pro-
jekta, ukljucivsi i balastne vode. Takoder je u pripremi
snimka “0”-tog stanja na lokaciji Terminala Omigalj
(utvrdivanje stanja podmorja, kakvoce mora u odnosu na
problematiku balastnih voda, zraka — emisija i imisija) koja
Ce biti sastavni dio Stru¢ne podloge koja ¢e se dostaviti na-
dleznom tijelu drzavne uprave na daljnji postupak.

Zakljucak

Realizacijom Projekta Druzba Adria, osposobljavanjem
postojeceg naftovodnog sustava JANAF za potrebe izvoz-
nog pravca transporta nafte do Tankerske luke, na Termi-
nalu Omisalj, optimalizirat ¢e se rad sustava JANAF u teh-
ni¢ko-tehnoloskom i gospodarskom smislu, povecat ce se
strateska svrsihodnost JANAF-a u mrezi europskih naftovo-
da te znatno povecati tranzitna mo¢ Republike Hrvatske.

Do donosenja metoda koje ¢e udovoljiti medunarodno
prihvacenim standardima, u svijetu se gotovo iskljucivo
primjenjuje postupak izmjene balasta na moru, a prema
predlozenim smjernicama IMO-a — Smjernicama za kon-
trolu i upravljanje brodskim balastnim vodama s ciljem
smanjivanja prijenosa stranih nepozeljnih vodenih organi-
zama i patogena.

Neosporno je da se zbog svoje slozenosti problem bala-
stnih voda treba rjesavati na medunarodnoj razini. Sve za-
interesirane drzave i IMO ulazu maksimalne napore da se
pronade optimalno rjesenje za obradu balastnih voda koje
jamci sigurnost broda i posade, tehnicku optimalnost, bio-
losku ucinkovitost, ekolosku prihvatljivost i gospodarsku
opravdanost, rjesenje koje bi bilo u skladu s medunarod-
nim zahtjevima, ali i nacionalnim interesima.

Republika Hrvatska treba u IMO-u podrzati Sto zurnije do-
nosenje Konvencije o postupanju s balastnim vodama i se-
dimentima s detaljnim op¢im pravilima i propisima postu-
panja s balastnom vodom, ¢ime Ce se stvoriti medunarodni
pravni okvir za donoSenje nacionalnih propisa temeljem
kojih ¢e se donijeti i pravilnici luka koji ¢e regulirati sve
postupke vezane uz balastne vode.

RjeSenja za balastne vode u Tankerskoj luci, u okviru reali-
zacije Projekta Druzba Adria realizirat e se prema uvjeti-
ma nadleznih tijela drzavne uprave a u skladu s odgovara-
ju¢im medunarodnim dokumentima.
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Ballast Waters — Legal Frame and Project Druzba Adria
N. Mikuli¢ i Nada Plesnik

The realization of the Druzba Adria Project, by which the Jadranski naftovod (Adriatic Oil Pipeline)
(JANAF) intends to activate also its export line through Omisalj terminal, will strengthen the strategic posi-
tion of JANAF in the network of European oil pipelines, increase the utilization of the oil pipeline system
and secure safer and better quality of oil supply to domestic and foreign users.

Druzba Adria is the international project of export of Russian oil and of transit oil from other countries to
the world market by using free capacities of existing oil pipeline systems of Druzba and JANAF (Adria)
which extend from the Russian Federation, across Belorussia, Ukraine, Slovakia, Hungary and Croatia to
the Tanker Port and Terminal of Omisalj (about 3.200 km in length). The Druzba Adria Project expects
transit and export of oil quantities ranging from 5 x 10° tons during the first stage, 10 x 10° tons at the

second stage, to 15 x 10° tons a year at the third stage.

But, apart from the economic benefits, the Druzba Adria Project will undoubtedly step up the solution of
the issue of disposal of ballast water used by tankers for keeping their stability during navigation. Uncon-
trolled transfer of ballast water and sediments by ships is a potential threat to maritime ecosystems be-
cause of possible intake/transfer of allochthonous maritime organisms, pathogenic viruses and bacteria.

Ballast water is certainly an important, if not the most important, carrier of maritime organisms. This is the
water (fresh, brackish or sea water) taken by the ship in the port of “departure” and discharged in the
port of “arrival” which is necessary for keeping the balance and stability of modern ships when they sail
without the cargo. Safety, weather conditions, cargo conditions and parameters of transport, are the basic
conditions for determining the extent of necessity for ballasting.

These questions shall be regulated by adoption of the Convention on Ballast Water and Sediments Man-
agement which is currently being prepared. The draft of the Convention was on the agenda of the 48"
Session of MEPC/IMO (Maritime Environment Protection Committee of the International Maritime Orga-
nization) held from 7" to 11" October 2002 in London. The Convention will regulate the method of bal-
last water and sediments management; replacement and treatment of ballast water, ballast water quality
standards, technical standards for the quality of equipment used for ballast water treatment, and the
other. Furthermore, it will also regulate the issues of ballast water quality, competent bodies, methods of
authorization for ballast water management, communications (ship, port administration, member coun-

tries, IMO), areas for ballast water replacement.

The other important international documents which must certainly be kept in mind are the MARPOL
Convention 73/78 and the Convention on Biological Diversity.

Mentioned international documents provide the legal framework while in their national regulations the
countries must take into consideration the specific qualities of their own ecosystems as well as the char-

acteristics of navigable waterways.

For the purpose of selecting the optimum solution for the ballast water disposal of the Druzba Adria Pro-
ject, all related international activities are being carefully monitored. Close cooperation of JANAF with the
government administration bodies, scientists, ship operators and other institutions, has been established.
On the initiative of JANAF and in cooperation with the competent bodies of the government administration
a Task Force has been formed to study the international practice and propose the optimum solution.
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